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fI O.fl CHIOBATbHA 3AIII,I CKA
Ao trpo€KTy rrocraHoBH Ka6iuery Miuicrpin YrpaiHu <[Ipo 3arBepA]I(eHHr

MaKcr{MaJrbHoro poruipy trJrarr.r 3a pa3oBl{fi upolra aeroN{o6i.nuHolo AoporoK)

3a[arbHoro Kopr{cryBaHHso no6yAonauoi Ha yMoBax rcouueciii>

l. PesrcMe

flpoexr rocraHoBr4 Ka6iHery Minicrpin YxpaiHu <flpo 3arBepA)KeHHt

MaKcr4MaJrbHoro posruipy rrJrarr4 3a pa:onr,rfi npoi:g ae'roNao6inbHoro Aopororo

3araJrbHoro r(opucryBaHHfl, no6ylonanoi Ha yMoBax rcoHuecii>) (aani npcleKT

nocraHonr) po:po6neHo 3 Meroro yHopMyBaHHq siAnoeirHo Ao BI4Mor r{HHHoro

3aKoHoAaBCTBa Yrcpalura ra uixHapo4uoi rpaKTHKpr rnlexaHisrnly BH3HaqeHH,

MaKCHMIUTbHO|O pOarrlipy nJraTr4 3a pa3oBr4fi npoi:4 asroNao6iJIbHI4MI4 AOpOfaMH, UO

no6yloeani Ha yMoBax xouqecii (siauosiaHo Ao xareropifi ropucrynauie
rpaHcroprHr4x :aco6in 3 ypaxyBaHH.r{M fiI7a'tv 3a rcinouerp npoi:ay) ra 3 Merorc

BcraHoBJreHHs MaKCHMaJrsHoi cepeAHbo3Baxeuoi veNi po:rraipy IIJIaTH : 6oxy AepxaBn,
u1o :a6esnevyBarrMe Naoxrueicrr Ka6iHery Miuicrpin Vrcpaiurz y roAarrlbtlloMy

Br43Haqarlr KoHKperHi yrt,tonra rcouueciffuttx npoerrie (:orcpeva, rpaHuvuna po:lrr.lip

nJraru 3a npoi:4 KoHKperHoro asrovo6iJlbt.roro Aopoloto; rria LIac niAro'roexh

rporro3nrtii npo sAificueFrHfl AepxaBlro-rrpuBarHoro raprHepcrBa y Sopvi ror-rqecii la
BHcHoBKy 3a pe3ynbraraMH aHanisy e$exrr,rnHocri :aificHeHHr /lepxaBrlo-rlpuBarrloro
rraprHepcrBa y Sopr'ai xoHuecii.

2. fIpo6.neMa, rKa norpedye pola'R:aHuR
3axouou u|Ipo xouueciro> (uacrrauu nepua crarri 42) ucrauoBJleHo, uro po:lrraip

rJrarr4 3a pa:onrafi npoi:4 asroNao6iJrbHoro Aopororo 3araJlbHoro KopucryBallHs,

no6yAonaHorc Ha yMoBax xonqecii, Br43Har{aerbc, xoHqecioHepoM siAnosiAHo Ao

xonqeciffHoro AoroBopy ra 3 ypaxyBaHHsM rapuQnoi cirxu nJIarI4 3a pa3oBnfi npoi:4
asroN,ro6iJrbHoro Aopororo 3a xoxsufi rinorraerp "ra He Moxe 6ytu 6ilr,uutnl
MaKCr4MaJrbHoro po:rt,Iipy rrJlarHo r-uo BcTaHoBJIK)erbcs Ka6iHeTorra Miuicrpin Yrcpai:upt ':

ypaxyBaHHrM BHAy rpat{crtoprHoro :aco6y'ra pinur iHSnruii.
[-lyHrcrov 9 Po:liny XII <Ilprarcir-rrresi ra nepexiArti rto.rtoxelJHs)) 3arcorry <[lpo

xoHueciro> Ka6iHely MiHicrpie YrpaiHH gopyqerlo y uecluMicqqHHfi cl'poK 3 /ulrl

Ha6paunr .u4FrFrocri uHM 3axouov npt,rBecrn ceol HopMaruBno-npaeoni aKTH y

sianoeilHicrr is uuv 3axoHou.
Ha tguuit MoMeHr siAnosilHi siAHocaHH perynroe rocraHosa Ka6iuery Miuicrpin

Yrcpainrz ai1 22 ceprHq 2000 p. J\b 1299 <<t7po 3arBepAxeHHfl flopraxy BcraHoBneHH,

MaKcHM€rJrbHoro po:uipy rrJrarr4 :a npoi:4 aeroNao6iJlbH14MH AoporaMH, no6y4onaHHMH

Ha yMoBax KoHuecii>, rxa cyfiepeqr4ru Airoqorrry 3axoHy <flpo rcouuecirc) ra 3acI{oBaHa

Ha crarri 9 3axouy Yrcpainu "flpo xouqecii Ha 6y.uisuuurno ra eKcrnyaraqiro

asroNao6iJlbHI4x 4opir", uro BTparue qtdFIHicrr.

Taxuv r{r4HoM, rrlrraHHfl MaKcr4MaJIbHoro po:rnripy nJIaru 3a pa:onr,ri npoi:a
asroNao6iJrbHoro Aopororc 3araJrbrroro r(op14crynaHHfl, no6yloeaHoi Ha yMoBax

rcoHuecii, norpe6ye HopMaruBno-npaBoBoro peryJIroBaFIHfl y niAnoaiAHocri : 3arcc,uou

<l1po xoHueciro)), a orxe e uco6xiutrric'rr, y nprafiurrri nilnosiArroro aKra.
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3. Cyrr rpoer(Ty aKTa
llpoe rrotr [ocraHoBu, 3oKpeMa, BH3HaqeHo uexani':tvt BH3HaqeHHfl

MaKCHM€urbHoro po:naipy nJraru 3a pa:onufi npoi:a asroNao6iJIbH14M14 AoporaMH,

no6ylonaHuMr4 Ha yMoBax KoHuecii, nn:uaualorbcs xareropii TpaHcnoprHnx :aco,6in,
rrloAo flKr4x po3paxoByerbcfl MaKcr4MaJrawui,r posuip [Jrarr4 :a npoi:4 anrouo6iJrbHriMr4

AoporaMr4, no6yAoBaHr4MH Ha yMoBax xoHqecii, a raKox [opflAor( po3paxyHr(y

nilnosilHoi nlaru 3a KoxeH rci,rorrrerp Aoponr.
flpoexr [ocraHoBu e neo6xiAnoro yMoBoro Enfl ga6esne.{eFrHs rapauronerHoi

MoxJruBocri 4epxaBr,r Br43Haqarv ropurr4r{Hi naexi po:uipy rrJrarr4 rrloAo no'reuuifi:uux
xonueciilHr4x npoexrin, axi peani3oByBarr,rMyrbcfl a Vxpaiui. Ilpoexr aKTa raKorff e

neo6xilst4M ltfl crBopeHHfl yMoB npaaoaoi BH3HaL{eHocri utoAo rrpoeKTin 6yaieHHUtrr]a

anrouo6iJrbHr4x aopir Ha yMoBax rcouqecii ra [rrfl :aiHrepecoeaHocri rrpnBarHoro
xoHrreciosepa y peaniaallii npoexry.

4. Bn.ltre ua 6roAxcer
Pearisalliq rocraHoBH r{e no'rpe6ynarHMe AoAa'rKoBoro SiHaHcyaaHHr, 3

siAnoniAHoro 6rogxery. Pa:ou 3 rHM, e Heo6xiAuicrs y :Aificueuui $iuaHcono-
exosor,riqsux po:paxynxia MaKcr4MaJrbHoro po:rraipy rrJrarlr 3a pasonuil npoi:g
asroNao6iJrbHoro Aopororo, no6yAonauol Ha yMoBax xosuecii, 3 Tor{K14 3opy
3acrocyBaHHfl aKra Ka6iHery MiHicrpin YxpaiHu Ao acix rouuecifiHr4x rrpoexrie, ari
pea;ri:oeyBarr4Myrbcfl B Vxpaini, He3aJrexHo eia rexni.ruHx xapaKrepHCTr4K

nilnosituoi asror\,{o6inrnoi Aoporr4 ra iHruux Saxropin.
@iHaHcoso-eKoHoMiuHi pospaxyHKr4, npoBeAeHi nianoaiaHo ro nyuxrin 2 i 3 li 34

Peuaueury Ka6iHery Minicrpin YxpaiHra, 3arBepAxeHoro nocraHoBoro Ka6iHrery
Miuicrpie Yxpaiura l8 rprnHs 2007 J\e 950 (y peaaxuiinocraHosra Ka6iHery Minicrpie
Yxpaiuz sia 09. 1l .201 1 p. Ile I 156) aoaarorbc, Ao uiei noscHroBarrbHoi sanucxra.

5. [Io:uuiq :ainrepecoBanux cropirr
Hapati Saxiaui Cailonoro 6anrcy Ha 3anvr MiHicrepcrna iHSpaclpyr<rypH

VxpaiHra po:po6nruors MoAeJrb nporpaMH Anfl niroruoro npoer(ry rcouuecii Ha

6ylienuureo ra eKcrJryaraqiro aerolao6iJrbHr4x aopir. 3a ni4rpnvrcra f.no6arnH:oro
iHQpacrpyKrypHoro QoHay (Global Infrastructure Fund, GIF), Miuicrepc:rno
in$pacrpyKrypr.r ra Yr<paeroAop BuBqarorb ruoNruei eapiauru 3€LryqeHHr cy6'exria
npl4BarHoro ceKropy ao po6ir : uoxpaureHHr rraepexi asroNao6iJrbHr4x Aopir, rrocn'yr 3

ix rexui.{uoro o6cnyronyBaHH, ra erccnnyaraqii. 3a pe3ynbraraMH nonepeArrr,oro
aua,ri:y ouixyerrca po:po6urr.r MoAenb nporpaMu MoAepui:auii, a 3roAoM rexHiquoro
o6cnyronyBaHH, crpareriutroi ra rr,riNHapo4uoi vepexi aeroNlo6irrHr,rx .4opir, nia6opy
ra auarigy (na pinHi nonepeAHboro rexHirco-exoHouiqHoro o6rpyurynaunr) nirorsax
npoercrin 3 Meroro ix noAalruoro crpyrflypyBaHHfl. Ilepea6avaerbcfl BH3HaqHrH uicrs
nirorHux npoexrin 4opir Nn peari:auii sa NaexaHisNaoNa roHuecii, BcraHoBHrH
ronepeAHro ,qouirrsicrs Ix peaniaartii. 3anycrc uecru ni,roruax 'rpanaarcrtifi fiiyae
nepuHM KpoKoM 6i,rrur naacrula6lroi ttporpaMu BHKopr4craHrr, rcouuecifi rJm

QinaucyeaHHr, ueo6xilHoro oHoBJrerrHfl ra o6cryroByBar{Hfl aopir.
Taxox, 19.06.2020 y Minicrepcrni iuQpacrpyKrypu Yrpainu :a yuacri pa4Huxia

flpeu'ep-rrainicrpa Yxpaiura ra MiHicrpa iHQpacrpyKrypr.r VrpaiHrz 6yno rpoBe/r,eHo

saciAaHHg po6ouoi rpynr4 : peani:aqii ra Br43Har{eHHfl noreHuifiHzx npoexrin (ainruor)
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6yainHuurBa aBroMo6irrnux 4opir Ha yMoBax KoHuecii s :auixaBJIeHHMI,l opraHaMu

AepxaBHoi nnaAu ra rrpeACraBHr4KaMH 6i:Hecy, na sxiil o6ronopeHo ocHoBui upo6lertan

ra pr43nKra 6yainrurlrBa aeroN,ro6iJrbHux aopir Ha yMoBax KoHlrecii, npoauari:osaHo

noreHqifiHy Moxnunicrr raKoro 6yainHnurBa ra froro exoHotvti.{uy aouinrnicrs Ha

oKpeMr4x Aimnxax anronao6iJlbHnx 4opir.

6. [IporHo3 BtrJrrrBy
flpoexr rocraHoBr 3a rrpeAMeroM rrpaBoBoro peryJlroBaHHt MarHMe BTIJII4B Ha

sa6egue.{eHHs [paB ra inrepecie xoHuecionepa (innecropa), cnrauH ra 3aco6avu rKoro
no6ylonaHa aBToMo6inrHa AoporaMr4. Pearisaqir npoexry rlocraHoBa MarHMe BTIJII4B

Ha rrpaBa ra iurepecr4 raKoro xouqecioHepa. flporHo: BnnHBy peari:auii axra Ha

xrro.{osi inrepecu :aiHrepecoBaHplx cropiu AoAa€Tbcr.
flpoexr ttocraHoBH He crocyerbcr nHTaHr, SyHrcrtionynauus naicuen,oro

caMoBpflAyBaHHr, npaB Ta iurepecin repuropia.rlbrl14x rpoMaA, Nlicuesoro ra
perioHanrHoro po3Br4TKy.

flpoerr rocraHoBu He crocy€rbcs couiarrHo-rpyAonoi c$epv ra ne norpe6ye
y3roAxeHHq 3 ynoBHoBaxeHlrMr4 rrpeAcraBHHKaMra eil nceyxpaincbKHx npoScnilotl, ix
o6'eAuauu ra nceyxpaiHcbKr4x o6'eAuaur opranisauifi po6oro4aerris. flpoe rr
rocraHoBr4 He crocy€Tbcs rrpaB oci6 s insaniaHicrlo, a roMy He [orpe6ye noroAxeHHfl

:i nceyrcpaiscrxuur4 rpoMaAcbxr4Mr4 oprani:aqiqN,IIa iHsanilie, ix cnilxauu.
flpoexr nocraHoBH He crocyerbcq c$epra uayxonoi Ta HayKoBo-rexHiqsoi

Aiqrnuoc'ri.
flpoexr rocraHoBr4 3a npeAMeroM rrpaBoBoro perynloBaHH, He MarI4Ma unr14st,' Ho

pLrHKoBe cepeAoBrrule, po3Br4ToK perioHin, pr4Hor( rpaui, rpoMaAcbKe :4opoe'r ra
HaBKoJrr4rrrHe rrpr4poAHe cepeAoBr4ule rala6o iHui c$epu cycnirr,HHx eiAHocuH.

7. lloruuiq saiurepecoBaHl{x oprauin
flpoexr rocraHoBu norpe6ye noroAxeHHq : MiHicrepcrBoM iuSpacrpytcypu

Yrcpainu, MinicrepcrBoM exoHoNai.rHoro po3BHrKy i roprinni YxpainH, MiuicrepcrBoM

$inancir Yrpaiuu, [epxaeHoro perynflropHoro c,ryx6oro YxpaiHu.
flpoexr nocraHoBu norpe6y€ rpoxoAxeHHfl npanoaol eKcneprl4sla s MiHicrepcrni

rocruuii Vxpaiuu.
flpoexr [ocraHoBn He BHHocr4Bcfl Ha I'poMaAcbKe o6roeopeuur.
Ilpoexr nocraHoBra poslriuleHo Ha oQiuifiHovy ne6-cafiri {epNaBHoro areHrcrBa

aeroNao6iJrbHHx aopir Yxpaluu: www.ukravtodor.gov.ua (po:ain <AiqnbHicrb));
niaposair <PeryraropHa 4irnrnicrr>).

8. Pu:uru ra o6uexeHHfl
ilpoexr aKTa He vicrurs [oJroxeHb, LrIo crocylorbc, npaB Ta cso(5o4,

rapaHToBaHr4x Koueeuuierc npo 3axHCT [paB nrcAr4HH i ocHosonoJloxHax cno6oA, 'ra

sri snrusalorb Ha sa6egneqeHHfl pinrrrax [paB Ta MoxJ.rusocrefr NiHorc i ,{oroeixie ra FIe

uicrurs rroJroxeHb, qxi nepe46auarorb pH3HKH B.II4HeHH, rcopynuifinux
[paBorropyueHb ra npaBorropyueHb, rtoB'r3aHr4x 3 Kopynuiero, ctnoprorcTb niAcrasla

AJrs Ar4cKpurr,rinaqii, crocyrorrcq iHurr4x pr,r3r4Kis ra o6vexeHs, rxi Moxyrb BHHHKFIyTH

niA qac peani:auii axra.
fpoua4crKa aHrr4Kopyuuifiua ra rpoMaAcbKa aHruAr4cKpr,ruiHauifiHa eKcnepru3t,t He
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.(o4arox Ao n.4 rrorcHoBaJrbHoi sanHcrch
Ao npoeKry rrocraHoBu Ka6iHery r,aiHicrpin yxpainra
([lpo 3arBepAxeHH, MaKcHMaJrbHoro po3Mipy finaru

sa pasooufi npoi'sa asroNro6 ir rHolo Aopof orc 3araJr bHoro KopHcryBaH Hfl ,
no6yAoaauorc Ha yMoBax xouqecii>r

@i ua HcoBo-eKo Hou iq rr i po3paxyH Krd Ao tr po€r$y trocra HoBr.r Ka6i rrery na irr icrpi n
Vrcpaiuu ,,[Ipo 3arBepAxeHHfl MaKcrrMaJrr,Horo po3Mipy trJrarr{ 3a pa3oBnr npbi:a

a BToMoOiJI bHolo Aopororc 3a rarrlbHoro Kopu.cryBaH Hq, [o6yAoBa Horc Ha yMoBax
KOHUeCTT)>



1. Qepee HaKorHqeHe ueao$iuaHcyBaHHfl BnpoAoBx 4ecrrrapiur icuyroua

AopoxH, Mepexa He eiAnoBilae cy\acHl-tM rexsiqnuM BHMoraM, a Aopor(Hq r€uy3b Mae

Hapasi uacrynui Herarr4BHi sacriAxrz:

- He3aAoBil*rrafi rexsiqsufr crau aBToMo6iJrbHHx Aopir;

- uz:rxufi piaeHr 6esnexu AopoxHboro pyxy;

- ni4cyrnicrr ltoNlnaocri po3BHrKy icuyrouoi rraepexi asrolao6iJrbHr4x Aopir

eilnosiluo Ao inreHcuBHocri pyry rpaHcrroprHr4x saco6ie i saHraNHHx nepeBe3eHb;

- HeBaKopHCraHHfl rpaH3HrHoro rroreHuialy xpainra s noeHifi uipi.

Ilpore Ha cboro4Hi 4opoxue 6yaiBHr,rrrrBo e oAHr4M is npiopu'reris po3Br,rrr(y

uaqioHalbHl4x exoHotvtix, aAxe caMe cprJrbHa iH$pacrpyKrypa cnpr4.rr€ cxopor{eHHro

BI4Tpar Ha BaHTaxo[epeBe3eHHq, niAsraurenuro 6egnexu pyxy rpaHc[opry, Td, rK

uaclirox, 3anyL{eHHro AoAarr(oBLIx iHsecruuifi i noaanbtuoMy po3BHTr(y exouolaixH.

fim zl.iircHeHH, HoBoro 6yaieHraurBa, peKoncrpyr<qii, pevoHry ra yrpuMaHHfl

aeroN'Io6iJIbHI4x 4opir 3ar€LJIbHoro r(op14cryBaHH, AepxaBHoro 3HaqeHHfl 3axoHov

Yxpainn ullpo lepxanuufi 6rogNer YxpaiHH Ha 2O2O pio lepxaBHoMy areHrcrBy

asroN'Io6iJIbHI4x Aopir YxpaiHIa f,K roJIoBHoMy po3tropflAHr4r(y 6rogNeruux xourris

uepe46aueuo BI4AarKH, IrIo niAnoniAHo Ao noxasHraxis 6roAxersoro 3arrr4ry

:a6esnevyrcrb rorpe6y na 28 aigcorxin.

llr s6inblueHH, MoxJII4BI4x o6csrie Br4KoHaHH, Aopoxuix po6ir Yrpanro4op

nepe46avae 3anyqeHHf, AoAarKoBHx o6csris QiHaHcynaHHfl a o6cs:i 19,274 MnpA.rpH

rxJrrxoM BVrycKy o6riraqifi nie aepxaeHi napanrii, oAHaK Hasirr 3 ypaxyBaHHflM

3tlnyqeHHfl uptx 3aIIo3I4LIeHb HarBHa norpe6a sa6e:nelreHa Jrr4ue aa 41 ai4corox, y

:e'lsxy 3 r{LIM Yrcpanro4op He Ma€ Moxrlrsocri sAificHrarn $inaucose sa6esrelreHH,

siArosiAHux saxo4iB 3a paxyuox iurunx Axepen.

B paMKax aHoucosauoi llpe:uleurou Yxpaiura BoroAuuupoM 3erescrxun

nporpaMl4 "BeluKe 6yAinHaurno" y 2020 poqi Vxpanro4op rnaHye sa6eguequrr4

peMoHr i 6yainHralrrBo 4164 xu 4opir. CraHopr Ha cboroAHi sNe uiAnucaui 4oronopu :
peMoHTy 6inilu uix noloBr4]Hkt 3 Hr4x, no AeqKr4M ure rpHBalorb renlepHi rrpoqeAypH.



3aeAsxr.r 3arrpoBaAxeHHro {epxannoro
AoAarr(oBprx rxepen QinancyBaHH, z 2OlB poxy

AopoxHboro Oouay ra nouyKy

peaniaonaHo Mac[Jra6ni npoerflr,r y
cSepi AopoxHboro 6yainHurlrBa ra peMoHry.

B 2019 poqi @iHaHcynaHHfl rrporpaM po3Br4rr(y aopir Aeulo s6irsrur,urocq

(ra6rwtf- I .1), npore ocHoBne SiHancyBaHH.s AopoxH, r€Lny3b rroBrrHHa orpgMarg B

2020-2022 poxax.

Ta6nr'rqa 1.1 - O6cqru SiHaHcynaHHfl ropoxHboro rocroAapcrBa sa pisuuuu

AXepenaMr{

!xepena
SiHaucynaHHa

O6cm

$iHancy,narura,
MnH. fpH

Y rorvry .rucri :a porcauu*

201 8 2019 2020 2021 2022

lepxannufr
6ronNer,
y roMy.{racri:

201 109,42 26 327.77 35 983,81 45 011,43 46132,37 47 6s3.04

KOIIITI{

cueuialruoro

Souay repxaBHoro
6rcgxery
(aepNanur,rft

4opoxHifi Soua)

193 149,62 20 025,46 35 217,33 44 121,43 46132,37 47 653,04

KOII]TI,I 3A|AJIbHOTO

Souay AepxaBHoro
6roaNery

7 958,79 6 302.31 766,48 890

KOIIITH

uiNHapo4uux

{inaHcoalrx
oprani:aqift

20 255.47 3 722.27 4 463,64 4 440 3 9r0.30 3 719.25

Inrui AxepeJra, y
ToMy rrltcni roruru
iunecropin

100 781,31 5 14,1 18 043,47 36 051,17 46172.s8

Ycroro 322145,19 30 050,04 40 961,55 67 494"90 86 093,83 97 544"87
* IH$oprraauig srilHo .{epxanuoi uinsosoi eroHoMi.rHoi uporparrlr.r po3BlrrKy aeror\ao6irsHr.rx

aopir 3arirJrbHoro KopHcryBaHHq AepxaBHoro 3Har{eHH, sa 20 | 8 -2022 poxr{.

Ale qroro SiHaHcyBaHH, Bl4craqae Jrrrue Ha qacrvHy po6ir, a iHura qacrr,rHa

uorpe6ye 3anyqeHHfl AoAarKoBLIx Axepen SinaucynaHHs. I qx suAuo s ra6rraui l.l
oAHI4M is NaoNrI,IBI4x Axepen SinaHcyBaHH, Moxe 6yru 3anyqeHHq xourie iunecropin,

3oKpeMa, Anfl rlnaruux 4opir, xxi no6yAoeaHi Ha yMoBax KoHrlecii. Ilpore , p.Itr raKoro

BI,IAY rJIarHI4x gopir [oB]IHeH 6yru 3arBepAx oauir MaKcr4MurJrsuufi posvip ilrraru 3a



paSoB4ir rpoi3A aBroMo6iJlbHoro Aopororo 3araJrbHoro Kopr4cryBaHHfl, no6yAoBaHo[o
Ha yMoBax r(oHrlecii, s ueroro o6ueNeHH, MoHoroJrii xonqecioHepin ra ylepelxeHH,
MoxJIHBr4x 3noBxr4BaHb B qacrr4Hi qinoyreopeHH, [urqxoM AepxaBHoro peryn[oBaHH,

pinHr [Jraru sa npois4 Anq Kopr4crynauin.

2.BwilarKrr Ha rAificueHHfl 3axoAin, nepe46a.reu[x trpoeKToM aKTa

@iHaHcoso-exoHonai'rHi po3paxyHKr4 npoBoAlrnr4cb Ha upraxna4i peani:auii
naftuepcuexrusHiuroro B naft6nrax.{i poKH o6'exra - 6yainH, rITBo Hosoi

asroNao6ilrHoi AoporH Jlrnis - Kpaxineqr e JlrsiecsKifi o6racri nporaNnicrro g4,4 x^,,

(aani - flpoexr). Yci rroKa3HHK14 ilItfl po3paxyHxy rro AaHoMy o6,exry 6ytru npufiuari
ei4noei4Ho ro pospo6neHoro AepxaBHoro iusecruqifinoro rpoeKry <EyainHrarrrBo

Hosoi xonqecifiuoi anrouo6inrnoi Aoporu JIrsiB - Kpaxinerrb)) (aani - AI;1 <Jlseis -
Kparineqr>).

YgaranrHeHa cepeAuropiuua Ao6osa iureucunsicrr AopoxHboro pyxy HaBeAeHa

s ra6rraqsx2.l

Ta1tutls 2.1 - IH:rencusnictr AopoxHboro pyxy ra cKJraA rpaHcroprHoro uoroxy*

iloqarox
4irrHrcu,
rcn*u

Kineur
nirquxa
KM*Y

Iureucfiguicrr, no rulax
TpaHc[oprHlix gaco6in, aar./4

Pa3ou,
asr.lt

Isrescunsicrr,
rrpr4BeAeHa Ao

nefKoBoro
asroN,ro6irq"

ail.lD,

flepcnexraaHa
iureHcusHicrr
pyxy Ha 2038

p.

JIerrcosi BasraNHi Anro6ycra

8+348 22+300 12203 2580 879 15662 19108 50698

22+300 33+900 3407 1852 427 5686 7221 I 9160

33+900 52+000 280 I 1749 425 497 5 6567 11424

52+000 70+446 2617 932 183 3732 5299 14061
* flpufiurro rroxa3HrzKra uaseleui n [l|I <Jlrnin - Kpaxineqr>

OpienronHa eapricrr 6yainHI{IIrBa uosoi anrouo6ilruoi Aoporr4 AepxaBHoro

3HaqeHH, Jlrsie - Kpar<oneqr, ni4noeiAHo Ao 3BeAeHprx Kotrrropr,rcHux pospaxynrie

o6'errie-aualorin craHoBr4rr 15 000 000,00 ruc.rpH.

BilnosiaHo Ao qacrHHH I crarri 42 3axouv Vrcpaiur.r <[Ipo rcosuecirc> po:uip

IIJIarl4 3a paaoaufi npoi:4 asroNao6iJrbHoro Aopororo 3ar€urbHoro Kopr4cryBaHHr,

no6yAoBaHolo Ha yMoBax I(oHlrecii, Bu3Haqaerbcq KoHrrecioHepoM siAnosiAHo Ao



(oHllecifiHoro AoroBopy ra 3 ypaxyBaHHqM rapr4QHoi cirxu rrJrarr4 3a pa3oBr4fi npoisg
asroMooiJlbHolo Aoporolo 3a xoxuufi xirouerp ra He Moxe 6yru 6inruuur
MaKcuMaJIbHoro posnaipy trlrarvr,Iuo BcraHoBJlloerbcs Ka6ineropr Minicrpia yxpaina s
ypaxyBaHH'rM sIaAY rpaHcnoprHoro saco6y ra pinnr inQirsqii. lloxaguuxu
MaKcI4MiLrbHoro posvripy ilrarn, Ir{o uane4eui B npoemi nocraHoBg, po:po6reui
llpoerruula o0icou 3 po3BHrKy AepxaBHo-rrprdBarHoro naprHepcrBa B iu6pacrpyxrypi
(SPILNO)) B paMKax rpoelcy (GIF Project Definition Activity: Ukraine National
Roads Program - Options for Engaging the Private Sector in Road Upgrade,

Maintenance and Operation> (ra6nuq n 2.2).

Ta6.nuuq 2.2 - MarccI'IMaJIbHI4fi posvip [naru 3a pa3oBr4fi npoi:4 aeroN{o6iJrbHoK)

Aopororc 3arELIIbHoro KopHcryBaH]Hfl, no6yAoeauoro Ha yMoBax xouqecii,
3ilnexHo niA rrany ra 3ar€urbuoi uacu rpaHcrroprHHx saco6is

Ba4 rpancroprHoro :aco6y
Craexa rJrarlr

3a KoxeH xinol,rerp
nigcraui, eBpo

I Moroquxlu 3 rpar{enoM (xonrcxoro) i 6es
Hboro, rerxosi asroN,ro6iri

0,023

2. Jlerxosi aeroNao6iri 3 rpurrenoM,
uixpoanro6ycu: ximricrro vricur Ars curiuHs
Ao 10 (erlrovarova eo4ir), nau.raxui
aeroN,ro6iri 3 Ao3BoJreHoro MaKCHMiurbHolo
Macorc 4o 3,5 rou

0,023

aJ. Basraxsi asrorr,ro6ini 3 Ao3BoJreHolo
MaKCr4MaJrbHoro Macorc sia 3,5 Ao 12 roH,
aeronoi:42 3 Ao3BoJreHoro MaKcprM€urbHoro
Macoro rc 12 ToH, aBTo6ycw s Kimxicrro uicqr
Anfl cuAiusr nia 10 Ao 29 is Ao3BoJreHoro
MaKcHMaJrbHoro Macoro ue 6insrue 12 rou

0,045

4. BauraxHi aeroNao6iri Ta aeronol:Aa 3

Ao3BoneHoro MaKcr4MilJrbHoro Macoro 6insrue
12 ToH, aoro6yca : rinrxicrrc rvricur Anfl
cuAinus 6ilrrue 29 i .uoruoJreHolo
MaKcr4Ma-[bHoro Macoro noHaA 12 tou

0,1 33



rr.
6y4teunqTno gopiF Ha ocuoei xoHqecii Mae npnHecrr,r 3HarrHi eKoHoMiqui ra

coqianilri BLrtoAu. o4nax, He cnir raKox irHopynarra Herarunuufr BrrJrrrB. y pasi
HeperynboBaHl4x liitauuul(HyrE cepfiosni coqia.nrrri purrxura 3'rBrrrbc, Hecra6inrni

Qaxroprz n cycninrcrai:

- pI43lIK sivliHu iurencannocri AopoxHboro pyxy. B.racHa AocraBKa saHraxie ra
nacaxupcrxi nepeBe3eHH, asroNao6iJIbHI4M TpaHcrroproM Ha croroAsi e oAuiero is
aKTyaJIbHI4x npo6leu, eiAuoeiAHo i uouar Ha qi rocJryru ra Ha sxic,i r.rrJrrx,
cnonyLleHnq 6yae BeJII4KI4M. Ilepepo:nogin pauxy nepeBe3eHb BaHraxin i nacaxupin s

aeroN{o6iJlbHoro rpaHcnopry Ha inuri sulrz rpaHcrropry Moxe sNaiHraru iHrencueHicrr

AopoxHboro pyxy, a niAcorox T3, qxi Moxyrb cKopucrarr4cb €LnbrepHargBHrrMr4

BuI.aMW rpaHclopry ra rpaHcroprHHx nepeBe3eHb Moxe 3pocrH;

- pH3I4K BTIHI4KHeHH, HaA3BHr{airuux cwrya:l.iia (n pasi cruxifiHoro rytxa,
xaracrpoSH, eui4euii, euisoorii roulo), B pe3ynrrari trKlrx 3HarrHo Br,rpocre xinsxicrr
T3, sxi Moxyrb cKopl{crarl,Icb rIpaBoM 6esourarHoro npoisgy rrJrarHoro

aeroNao6inbHolo Aopororo, no6ygonaHorc Ha yMoBax KoHrlecii, ni4nonilHo lo qacr,Hr4

apyroi crarri 423axoruy YxpaiHra <l-[po rcoHqeciro>.

[pore suueHaeeAeHi pH3I4KLI e varofivonipuuuz, a roMy Atrfl nigroroaxH

$iuancono-eKoHoMiquux pospaxynxin Ao rrpoeKTy [ocraHoBr4 ix MoxHa He

BpaxoByBaTu.

BilnosilHo Ao 3ar€ulbHoBI43HaHr4x exoHoNai.rHrx npuuqunin pe3ynbraroM

exonoiraiquoi eQexranuocri ineecrrzqifi y 6yAinuuurno Honoi xosuecifinoi

anrouo6ilruoi Aoporl{ qx i xaniramuux BKnaAeHb y 6yainHarlrBo anrorrro6iJrbHr.rx

aopir 3ar€LrbHoro KopHcryBaHH{ e npr,rpicr uaqionanbHoro AoxoAy.

Ha sialaiuy ni4 npoexrin, uo peani3yrorbcs y cQepax, Ae AepxaBa rroBHicrro

:a6e:levye HaAaHHt rlocnyr (aarorr,lo6inrHi Aoporr4 3ar€urbHoro Kopr4cryBanux)

6yaiar-rr,rurBo HoBoi xouqecifinoi asroNao6irsuoi Aoporr.r e caMooKynHHM npoeKroM.

Kouqeciouep, y pesynrrari cnoei gixmHocri, Mae lracrufa rpouronufi norix y

pe3ynbrari :anponaAxeHH, r^lrarv 3a Kopr4cryBaHH, asroNao6iJrbHoro Aoporolo.

Pospaxyuxtt norasHuxis exonoirai.rHoi e$erranHocri suxoHaHi B Mexax

pospo6nennr lIlI <JItsiB - Kparireub) i crauoBlcrb - exosouiquafi e$exr (yrraoenufi



qucrr4i4 rporroBHfi norix) ni4 peanisaqii flpoexry 6yle craHoBr4r u y 2025 p. He MeHue
4126,811 rr'rnH.rpH. ra, no nripi s6i*ueHur iureucunuocri pyxy, qopoKy 3pocrar'Me.

3 ypaxynaH[fl rraafi6yrnix Ba.(arxin sa peMoHrH ra eKcrJryaraqiinte yrpaMaHH.,r

uonoi anrouo6illuoi Aoporl4 Jlrsin - Kpaxonerlb repMiH oxyuuocri raxox sugHaqeHnfi

Ha ocHoBi 4,5 yo rl4cKoHroBaHoro roxoAy (NPV) sK Anfl upoexrin, uo peaJri:yrorscr y
c0epax, Ae Aepxaea nosuicrro sa6e3neqye HaAaHH, nocJryr, a raKox Br43Haq€uracb

rnyrpiruur craBKa AoxiAsocri ra iuAexc npz6yrroeocri.

OGroeui roKa3HI4Ku eKoHoMiquoi eQexrunuocri 6yaiBHHr{rBa ra eKcrrJryaraqii

Honoi asrol\ao6i-uruoi Aoporl4 Jlreie - KpaxoBerlb sa nepio4 2O2l 2O4O poKr4

(ni4uoni4no lIfI <JIreiB - Kpaxineqr>) uacrynui:

- cniesiAHorrreHH, srarir i nnrpar (inaexc npu6yrr<onocri) (pI): 3,6g;

- r{I4cra npI4BeAeHa napricru (Aucxonronauufi ,tucruir.Uoxi4 (NPV): 42916,033

MJrH.fpH.;

- nnyrpiruHf, craBKa roxoAHocri (IRR) sa repuiuy 20 poxi s: 1g,96 yo;

- Ar4cKoHrosaHufi uepio4 oKyrrHocri (Dpp): 9,5 poxin (2030 pix).

Y xpainax eC BBaxaerbcfl, rrlo iHnecraqifrni npoer(ru, po3paxyHKoBr4fi reprrain

oKyrlHocri sxux 3 ypaxyBaHHflM AI4cKoHry MeHrrre 15 poxin, Aoqilsso peanisynarr4 B

repuy .{epry.

flo4arxoni noxagHuxu:

-'aucruir onepaqifinzfi rpouroszft uorix Korurie (NCF): 103702,726 rranH.rpn.;

-'tucrwfa c€LrrbloBr4fi toxia (NV): 82150,658 MnH.rpH.;

- Ar4cKoHrosaurfi czlnbAoBufi aoxia (nraro4u): 5891 9,630 MnH.rpH.

PospaxynKl4 IloKa3ylorb, tuo inAerc npra6yrKosocri iHaecrnrlifinoro rpoer(ry f,r(

An, rpoextin, uro peani3yrorbcs y cQepax, Ae AepxaBa rroBHicrro :a6e:nevye HaraHHs

nocnyr (craaxa AI4cKoHryBaHHt 4,5 oh) craHoBr4Tu 3,68, a ue 3HaqHo 6illme 1,0 i

cni4uurl npo Br4coxy e$exrreHicrl flpoexry.

Kpinl roro y pe:ynrrari iunecruqifi y 6ylinnraqrno uosoi xouqecifrsoi

asroNao6ilrsoi Aoporu Jlrsie - Kpaxoeeub ra iT er<cnnyarauii ua ularHifi ocHoei

(cnpanrrHur rJrarr 3a npoi:a) uepe46au aerbcfl., uo 6yayrr cnpxvoeaui Ao



AepxaBHoro ra *ricqennx 6ro.uxerie sa nepiog 2o2L - 2060 pp., rpr4BeAeHi rc 2021 p.
Korxrkt y cyui 9150,074 MnH.rpH.:

- noAarKy Ha AoAaHy napricrr _ 6960,706 rranH.rpn.;

- rrJrara3a rouqecirc _ 63,976 MJrH.rpH.

- niapaxyBaHHs ua coqia*ni 3axoAr{ - 160,g20 MnH.rpH.;

- rroAaroK a Qi:r,ruHax oci6 _ l3l,5g0 unn.rpH.;

- sificrxosr4fi a6ip - 10,965 MnH.rpH.;

- roAaroK ua npu6yroK - 1908,193 vun.rpn.;

- uicqesi uoAarKr4 - 13,944 MnH.rpH.

Cnia BpaxyBara, qo xpiru exonouiqHoro (rpancnoprnoro)\-/JrrA ,,Pa^yBaLh) rlo KplM eKoHoMlt{Hofo (rpaucnoprnoro) e$exry,
asroNao6iJlbHa Aopora crBoproe rlo3arpaHcuoprurafi eQexr na coqiarbHo-eKoHoNri.rHufr

po3BI{roK xpaiHz. [o uafi6inuu 3Har{yurx coqiarrso-eKoHoMi.{Hr.rx nacniAxis
peaniraqii npoexry asroMo6irusoi Aoporr4 MoxHa niAuecru:

- nilsvtqeHHs pinHr ra [oKpatueHH, couiallurrx yMoB xr4TTs HaceJ]eHHr e :oHi
Brrnr4By Aoporv;

- axrHeisarliro exouorrai.{Hoi 4irrruocri, po:urupeHHfl pr4HKy :6yry npoAyxrlii;

- axrusisaqix rypracruqsoi AiqmHocri ra ei4no.runry;

- [oKpaIqeHH{ TpaHcrloprHoro o6cryronyBaHH, cimcrxoro rocrroAapcrBa;

- crBopeHH, HoBkrx po6ovrx uicqq

- 3HI'IxeH H.fl HerarHBHIax uacr iAxi n HaA3Br4 qa fiuvtx cr,rryaqi fi Toruo.

Taxult TIHHoM po3paxyHKl4 Ha npuxra4i 6y4inHraqrno nosoi asroN,ro6imgoi

Aoporl4 Jlrsie Kpaxoneqr, rloKa3yrorb, ulo 6y4ienraqrao aarolao6iJrbHux aopir
3ar€LllbHoro KopHcryBaHH.rI, Ha yMoBax KoHuecii e e$exrr4BHr4M 6isHec-npoeKToM Ta

e0exrueHaM 3axoAoM An, exoHovircn Yrcpaiura i npr,r npaBrznbHoMy po3paxyHKy He

norpe6ynarrrMyrb AoAarKoBHx Brlrpar : flepxaBHoro 6ro4Nery YxpaiHr.r.

HaqalsHux Biaainy
npaBoBoro sa6esner{eHHq Bixropir MAIUHEHKOBA



 



АНАЛІЗ РЕГУЛЯТОРНОГО ВПЛИВУ 

Проєкту постанови Кабінету Міністрів України «Про затвердження 

максимального розміру плати за разовий проїзд автомобільною дорогою 

загального користування, побудованою на умовах концесії» 

 

І. Визначення проблеми 

Проблема, яку передбачається розв'язати шляхом державного регулювання: 

Розвинута мережа автомобільних доріг є невід’ємною складовою 

транспортної галузі, як однієї з базових галузей економіки, що створює необхідні 

передумови для задоволення потреб користувачів транспорту у наданні 

транспортних послуг та розвитку бізнесу.  

Мережа автомобільних доріг загального користування України налічує 

близько 52,0 тис.км доріг державного значення і 117,6 тис.км. доріг місцевого 

значення. Із загальної протяжності доріг з твердим покриттям дороги з 

удосконаленими типами покриття (цементобетон, асфальтобетон, чорні шосе) 

становлять 76,7%, решта – з перехідними типами (білі щебеневі і гравійні, 

бруківки). Через обмежене фінансуванням близько 90 відсотків автомобільних 

доріг загального користування не ремонтували понад 30 років. Відтак 

автомобільні дороги загального користування (169,6 тис. км) не відповідають 

сучасним вимогам як за міцністю (39,2%), так і за рівністю (51,1%). З 16 191 

мосту тільки 7 471 відповідають чинним нормам та стандартам, 1 865 мостових 

переходів потребують проведення невідкладних ремонтних робіт.  

Відновлення і розвиток автомобільних доріг загального користування 

державного значення для інтеграції їх до європейської транспортної системи та 

підвищення на них рівня безпеки руху, швидкості, комфортності та 

економічності перевезень покладено в основу Державної цільової економічної 

програми розвитку автомобільних доріг загального користування державного 

значення на 2018—2022 роки, що затверджена постановою Кабінету Міністрів 

України від 21 березня 2018 року № 382.  



Національна транспортна стратегія України на період до 2030 року, 

схвалена розпорядженням Кабінету Міністрів України від 30 травня 2018 року № 

430, містить пріоритети її розвитку, зокрема у контексті впровадження 

евроінтеграційного курсу та імплементації Угоди про асоціацію між Україною, з 

однієї сторони, та Європейським Союзом, Європейським співтовариством з 

атомної енергії і їхніми державами-членами, з іншої сторони, ратифікованої 

Законом України від 16 вересня 2014 року. Реалізація Стратегії сприятиме 

наближенню України до ЄС, зокрема в результаті створення сприятливих умов 

для поступової інтеграції України у внутрішній ринок ЄС; підвищенню якості 

надання транспортних послуг, прозорості прийняття рішень, чіткому 

розмежуванню функцій та розподілу повноважень між органами виконавчої 

влади та суб’єктами господарювання, забезпеченню створення рівних умов для 

надання транспортних послуг. 

Для відновлення дорожньої інфраструктури Україні потрібно близько 1 

трлн. грн. (40,8 млрд дол. США) протягом 10 років. За останні 5 років Уряд 

виділив 1,2 млрд. дол. США на рік на всю дорожню інфраструктуру, що свідчить 

про недофінансування заходів з оновлення та обслуговування доріг у розмірі 

близько 2,8 млрд. дол. США на рік.  

Очікується, що переважна частина інвестиційних коштів для розбудови 

інфраструктури буде залучена із зовнішніх джерел, насамперед від міжнародних 

фінансових інституцій, приватних інвесторів і проектів державно-приватного 

партнерства. Механізм концесії може допомогти залучити додаткове 

фінансування та досвід управління приватного сектору для забезпечення 

необхідного відновлення, модернізації та обслуговування доріг. За даними 

European PPP Expertise Centre (EPEC) в країнах ЄС лише за 2019 рік було 

укладено 29 угод державно-приватного партнерства на суму близько 10 млрд. 

євро. Протягом періоду з 2014 по 2018 роки на сферу транспортної 

інфраструктури припадає 50% від загальної суми інвестицій, залучених за 

договорами, укладеними в рамках державно-приватного партнерства. 

Першочерговим завданням зі сторони держави є створення сприятливого 

інвестиційного клімату, насамперед шляхом вдосконалення законодавчої бази. 



Вдосконалення правового механізму державно-приватного партнерства, 

посилення взаємодії між державним та приватним сектором, органами державної 

влади та органами місцевого самоврядування є необхідними для збільшення 

ефективності та конкурентоспроможності транспортної галузі. В Україні спроби 

впровадити масштабні проекти будівництва автомобільних доріг на умовах 

концесії, не були реалізовані.  

Причини виникнення проблеми: 

• недосконале законодавство 

• відсутність достатніх гарантій для інвестування на умовах довгострокового 

договору з державним партнером 

Підтвердження важливості проблеми: 

Новий Закон України "Про концесію" від 3 жовтня 2019 року (далі – Закон) 

усунув розбіжності у врегулюванні правовідносин концесії у окремих сферах 

(зокрема визнано нечинним Закон України «Про концесії на будівництво та 

експлуатацію автомобільних доріг» від 14 грудня 1999), запровадивши 

уніфікований підхід до залучення приватного бізнесу в розвиток інфраструктури.  

Законом «Про концесію» (частини перша статті 42) встановлено, що розмір 

плати за разовий проїзд автомобільною дорогою загального користування, 

побудованою на умовах концесії, визначається концесіонером відповідно до 

концесійного договору та з урахуванням тарифної сітки плати за разовий проїзд 

автомобільною дорогою за кожний кілометр та не може бути більшим 

максимального розміру плати, що встановлюється Кабінетом Міністрів України з 

урахуванням виду транспортного засобу та рівня інфляції.   

Пунктом 9 Розділу ХІІ «Прикінцеві та перехідні положення» Закону «Про 

концесію» Кабінету Міністрів України доручено у шестимісячний строк з дня 

набрання чинності цим Законом привести свої нормативно-правові акти у 

відповідність із цим Законом. 

Наразі фахівці Світового банку на запит Міністерства інфраструктури 

України розробляють модель програми для пілотного проекту концесії на 

будівництво та експлуатацію автомобільних доріг. За підтримки Глобального 

інфраструктурного фонду (Global Infrastructure Fund, GIF), Міністерство 



інфраструктури та Укравтодор вивчають можливі варіанти залучення приватного 

сектору до робіт з покращення мережі автомобільних доріг, послуг з їх 

технічного обслуговування та експлуатації. За результатами попереднього 

аналізу очікується розробити модель програми модернізації, а згодом технічного 

обслуговування стратегічної та міжнародної мережі автомобільних доріг, відбору 

та аналізу (на рівні попереднього техніко-економічного обґрунтування) пілотних 

проектів з метою їх подальшого структурування. Передбачається визначити 

шість пілотних проектів доріг для реалізації за механізмом концесії, встановити 

попередню доцільність їх реалізації. Запуск шести пілотних транзакцій буде 

першим кроком більш масштабної програми використання концесій для 

фінансування, необхідного оновлення та обслуговування доріг. 

З огляду на викладене, Порядок насамперед необхідний для реалізації 6 

пілотних проєктів концесії, що будуть визначені найближчим часом. 

Затвердження максимального розміру плати за разовий проїзд автомобільною 

дорогою загального користування, побудованою на умовах концесії є необхідною 

умовою для забезпечення гарантованого доходу концесіонеру, захисту прав та 

інтересів громадян, а також для створення умов для заінтересованості 

приватного концесіонера у реалізації проєкту. 

 

Показники існування та масштабу проблеми 

Назва показника Одиниця виміру Значення Джерело даних 

Договір державно-

приватного 

партнерства щодо 

будівництва 

автомобільних 

доріг 

од Відсутні Фактичні данні 

 

Основні групи (підгрупи), на які проблема справляє вплив: 



Групи (підгрупи) Так Ні 

Держава + - 

Громадяни + - 

Суб’єкти господарювання + - 

у тому числі суб’єкти малого підприємництва - + 

 

Обґрунтування неможливості вирішення проблеми за допомогою 

ринкових механізмів: 

Проблема обумовлена чинними правовими нормами, а тому не може бути 

вирішена за допомогою ринкових механізмів та діючих регуляторних актів.  

 

Обґрунтування неможливості вирішення проблеми за допомогою 

діючих регуляторних актів: 

На даний момент відповідні відносини регулює постанова Кабінету Міністрів 

України від 22 серпня 2000 р. № 1299 «Про затвердження Порядку встановлення 

максимального розміру плати за проїзд автомобільними дорогами, побудованими 

на умовах концесії», яка суперечить діючому Закону «Про концесію» та 

заснована на статті 9 Закону України "Про концесії на будівництво та  

експлуатацію  автомобільних  доріг", що втратив чинність.  

 

ІІ. Цілі державного регулювання 

Цілі державного регулювання, безпосередньо пов'язані з розв'язанням 

проблеми: 

• Питання максимального розміру плати за разовий проїзд автомобільною 

дорогою загального користування, побудованої на умовах концесії, 

потребує нормативно-правового регулювання у відповідності з Законом 

«Про концесію», а отже є необхідність у прийнятті відповідного 

нормативно-правового акту.  

 



III. Визначення та оцінка альтернативних способів досягнення 

цілей 

1. Визначення альтернативних способів 

Вид альтернативи Опис альтернативи 

Альтернатива 1 

Прийняття постанови Кабінету 

Міністрів України 

Прийняття постанови Кабінету 

Міністрів України «Про затвердження 

максимального розміру плати за 

разовий проїзд автомобільною 

дорогою загального користування, 

побудованої на умовах концесії» 

дозволить забезпечити встановлення 

максимальної середньозваженої межі 

розміру плати з боку держави, що 

забезпечуватиме можливість Кабінету 

Міністрів України у подальшому 

визначати конкретні умови 

концесійних проєктів (зокрема, 

граничний розмір плати за проїзд 

конкретною автомобільною дорогою) 

під час підготовки пропозиції про 

здійснення державно-приватного 

партнерства у формі концесії та 

висновку за результатами аналізу 

ефективності здійснення державно-

приватного партнерства у формі 

концесії.  

Проєктом постанови затверджуються 

відповідні положення щодо:  

категорій транспортних засобів, щодо 



яких розраховується максимальний 

розмір плати за проїзд 

автомобільними дорогами, 

побудованими на умовах концесії;  

порядку розрахунку плати за проїзд 

відповідною автомобільною дорогою, 

побудованою на умовах концесії, за 

кожен кілометр дороги;  

максимальних значень, яких не 

повинна перевищувати плата за 

користування автомобільною 

дорогою, що встановлюється у 

концесійному договорі; 

 особливостей визначення 

максимального розміру плати у разі 

проїзду автомобільною дорогою, 

побудованою на умовах концесії, 

транспортними засобами та іншими 

самохідними машинами і 

механізмами, вагові або габаритні 

параметри яких  перевищують 

нормативні 

 

Альтернатива 2 

Збереження ситуації, яка існує на цей 

час. 

На даний момент відносини щодо 

встановлення максимального розміру 

плати за проїзд автомобільними 

дорогами, побудованих на умовах 

концесії, регулює постанова Кабінету 

Міністрів України від 22 серпня 2000 

р. № 1299 «Про затвердження 



Порядку встановлення 

максимального розміру плати за 

проїзд автомобільними дорогами, 

побудованими на умовах концесії», 

яка суперечить діючому Закону «Про 

концесію» та заснована на статті 9 

Закону України "Про концесії на 

будівництво та  експлуатацію  

автомобільних  доріг", що втратив 

чинність.  

Таким чином відсутність змін до 

чинної нормативно-правової бази,  

призведе до правової невизначеності 

та непрозорості механізму 

визначення максимального розміру 

плати за разовий проїзд 

автомобільною дорогою, побудованої 

на умовах концесії. 

 

  

2. Оцінка вибраних альтернативних способів досягнення цілей 

Оцінка впливу на сферу інтересів держави 

Вид альтернативи Вигоди Витрати 

Альтернатива 1 

Прийняття постанови 

Кабінету Міністрів 

України 

Реалізація акта 

забезпечить 

удосконалення 

державного 

регулювання в цій сфері, 

створить сучасний 

Відсутні 



механізм визначення 

максимального розміру 

плати за проїзд, що 

сприятиме залученню 

приватних інвесторів та 

інвестицій для 

будівництва 

автомобільних доріг. 

Альтернатива 2 

Збереження ситуації, яка 

існує на цей час. 

Відсутні Збереження поточної 

ситуації без змін 

залишить правову 

колізію та 

неурегульованим 

питання щодо  

визначення 

максимального розміру 

плати за проїзд 

автомобільними 

дорогами, побудованих 

на умовах концесії. Це 

призведе до подальшої 

відсутності фактичних 

проектів будівництва 

автомобільних доріг на 

умовах концесії та 

подальшого погіршення 

стану автомобільних 

доріг. 

  

Оцінка впливу на сферу інтересів громадян 



Вид альтернативи Вигоди Витрати 

Альтернатива 1 

Прийняття постанови 

Кабінету Міністрів 

України 

Захист інтересів 

громадян шляхом 

визначення 

максимального розміру 

плати за разовий проїзд 

автомобільною дорогою 

загального 

користування, 

побудованою на умовах 

концесії. 

Відсутні 

Альтернатива 2 

Збереження ситуації, яка 

існує на цей час. 

Відсутні Відсутність додаткового 

фінансування у вигляді 

проектів концесії 

призведе до погіршення 

стану автомобільних 

доріг, зростанню витрат 

на бензин, ремонт 

автомобільного 

транспорту та 

збільшення витрат часу 

в подорожі для 

користувачів наземного 

транспорту. 

  

Оцінка впливу на сферу інтересів суб'єктів господарювання 

Альтернатива 1 

Показник Великі Середні Малі Мікро Разом 

Кількість суб'єктів 15 15 0 0 30 



господарювання, що 

підпадають під дію 

регулювання, одиниць 

Питома вага групи у 

загальній кількості, 

відсотків 

50.00% 50.00% 0.00% 0.00% 100,00% 

  

Альтернатива 2 

Показник Великі Середні Малі Мікро Разом 

Кількість суб'єктів 

господарювання, що 

підпадають під дію 

регулювання, одиниць 

15 15 0 0 30 

Питома вага групи у 

загальній кількості, 

відсотків 

50.00% 50.00% 0.00% 0.00% 100,00% 

  

  

Вид альтернативи Вигоди Витрати 

Альтернатива 1 

Прийняття постанови 

Кабінету Міністрів 

України 

Правова визначеність та 

прозорість механізму 

визначення 

максимального розміру 

плати за разовий проїзд 

автомобільною дорогою;  

Забезпечення 

концесіонеру 

можливості надання 

Відсутні 



пропозицій щодо 

здійснення державно-

приватного партнерства 

у формі концесії, 

враховуючи чіткі умови 

максимальних значень 

плати за проїзд, та 

врахування цього 

чинника у плануванні 

комерційної діяльності; 

зрозумілість ведення 

бізнесу. 

Альтернатива 2 

Збереження ситуації, яка 

існує на цей час 

Відсутні Не можливість 

здійснення 

середньострокового 

фінансового та 

інвестиційного 

планування 

концесіонером своєї 

господарської 

діяльності; не 

можливість розрахунку 

прибутку/збитку у 

довгостроковій 

перспективі. 

  

Оцінка сумарних витрат за альтернативами 

Сумарні витрати за 

альтернативами 

Сума витрат, гривень 



Альтернатива 1 Відсутні 

Альтернатива 2 Відсутні 

Альтернатива 3 Відсутні 

 

IV. Вибір найбільш оптимального альтернативного способу 

досягнення цілей 

Рейтинг результативності 

(досягнення цілей під час 

вирішення проблеми) 

Бал результативності 

(за чотирибальною 

системою оцінки) 

Коментарі щодо 

присвоєння 

відповідного бала 

Альтернатива 1 

Прийняття постанови 

Кабінету Міністрів України 

4 - цілі прийняття 

регуляторного акта 

можуть бути досягнуті 

повною мірою 

(проблема більше 

існувати не буде) 

Проєкт постанови 

про затвердження 

максимального 

розміру плати за 

разовий проїзд 

автомобільною 

дорогою загального 

користування, 

побудованою на 

умовах концесії 

відповідає нормам 

Закону та дозволить 

визначати 

максимальний 

розмір плати за 

разовий проїзд 

автомобільною 

дорогою загального 

користування, 

побудованої на 



умовах концесії. 

Затвердження 

проєкту постанови 

сприятиме 

юридичній 

визначеності та 

дозволить 

потенційному 

концесіонеру вжити 

заходів щодо 

здійснення 

довгострокових та 

середньострокових 

розрахунків  своєї 

діяльності. 

Альтернатива 2 

Збереження ситуації, яка 

існує на цей час 

1 - цілі прийняття 

регуляторного акта не 

можуть бути досягнуті 

(проблема продовжує 

існувати) 

Відсутність проєкту 

постанови не 

дозволить в повній 

мірі реалізувати 

Закон в частині  

встановлення 

максимального 

розміру плати за 

проїзд 

автомобільними 

дорогами, 

побудованих на 

умовах концесії. 

 



Рейтинг 

результативност

і 

Вигоди (підсумок) Витрати 

(підсумок) 

Обґрунтування 

відповідного 

місця 

альтернативи у 

рейтингу 

Альтернатива 1 

Прийняття 

постанови 

Кабінету 

Міністрів 

України 

Держава: 

Реалізація акта 

забезпечить 

удосконалення 

державного 

регулювання в цій 

сфері, створення 

сучасного 

механізму 

визначення 

максимального 

розміру плати за 

проїзд, що 

сприятиме 

залученню 

приватних 

інвесторів та 

інвестицій для 

будівництва 

автомобільних 

доріг. 

Громадяни: 

Захист інтересів 

громадян шляхом 

визначення 

Держава: 

Відсутні 

Громадяни: 

Відсутні 

Суб'єкти 

господарювання:

Відсутні 

Витрати: Відсутні 

Сумарні витрати, 

грн: Відсутні 

У рейтингу 

альтернативи 

посідає найвище 

місце, оскільки  

забезпечить 

досягнення цілі.  

 

 



максимального 

розміру плати за 

разовий проїзд 

автомобільною 

дорогою загального 

користування, 

побудованою на 

умовах концесії. 

Суб'єкти 

господарювання: 

Правова 

визначеність та 

прозорість 

механізму 

визначення 

максимального 

розміру плати за 

разовий проїзд 

автомобільною 

дорогою;  

Забезпечення 

концесіонеру 

можливості надання 

пропозицій щодо 

здійснення 

державно-

приватного 

партнерства у 

формі концесії, 

враховуючи чіткі 



умови 

максимальних 

значень плати за 

проїзд, та 

врахування цього 

чинника у 

плануванні 

комерційної 

діяльності; 

зрозумілість 

ведення бізнесу 

 

Альтернатива 2 

Збереження 

ситуації, яка 

існує на цей час 

Держава: 

Відсутні 

Громадяни: 

Відсутні 

Суб'єкти 

господарювання: 

Відсутні 

Держава: 

Збереження 

поточної ситуації 

без змін залишить 

правову колізію та 

неурегульованим 

питання щодо  

визначення 

максимального 

розміру плати за 

проїзд 

автомобільними 

дорогами, 

побудованих на 

умовах концесії. 

Це призведе до 

подальшої 

відсутності 

У рейтингу 

альтернативи 

посідає останнє 

місце, оскільки 

не забезпечує 

досягнення цілі. 



фактичних 

проектів 

будівництва 

автомобільних 

доріг на умовах 

концесії та 

погіршення стану 

автомобільних 

доріг. 

 

Громадяни: 

Відсутність 

додаткового 

фінансування у 

вигляді проектів 

концесії призведе 

до погіршення 

стану 

автомобільних 

доріг, зростанню 

витрат на бензин, 

ремонт 

автомобільного 

транспорту та 

збільшення витрат 

часу в подорожі 

для користувачів 

наземного 

транспорту. 

 



Суб'єкти 

господарювання: 

Витрати: 

Неможливість 

здійснення 

середньостроковог

о фінансового та 

інвестиційного 

планування 

концесіонером 

своєї 

господарської 

діяльності; не 

можливість 

розрахунку 

прибутку/збитку у 

довгостроковій 

перспективі. 

Сумарні витрати, 

грн: Відсутні 

 

Рейтинг Аргументи щодо 

переваги обраної 

альтернативи/причини 

відмови від 

альтернативи 

Оцінка ризику 

зовнішніх чинників на 

дію запропонованого 

регуляторного акта 

Альтернатива 1 

Прийняття постанови 

Кабінету Міністрів 

Обрана альтернатива 

врегульовує процедуру 

визначення 

Не прогнозується 

негативний вплив 

зовнішніх чинників на 



України максимального розміру 

плати за разовий проїзд 

автомобільною дорогою 

загального 

користування, 

побудованою на умовах 

концесії відповідно до 

діючих норм Закону. 

дію запропонованого 

проекту постанови. 

Альтернатива 2 

Збереження ситуації, яка 

існує на цей час 

Ситуація, що існує, 

перешкоджає 

реалізувати норми 

Закону в частині  

визначення 

максимального розміру 

плати за разовий проїзд 

автомобільною дорогою 

загального 

користування, 

побудованою на умовах 

концесії. 

Х 

 

V. Механізми та заходи, які забезпечать розв'язання визначеної 

проблеми 

Запропоновані механізми регуляторного акта, за допомогою яких можна 

розв'язати проблему: 

• Запровадження максимального розміру плати за разовий проїзд 

автомобільною дорогою загального користування, побудованою на умовах 

концесії, дозволить у подальшому визначати конкретні умови концесійних 

проєктів (зокрема, граничний розмір плати за проїзд конкретною 



автомобільною дорогою) під час підготовки пропозиції про здійснення 

державно-приватного партнерства у формі концесії. 

 

Заходи, які мають здійснити органи влади для впровадження цього 

регуляторного акта: 

• Застосування максимального розміру плати за разовий проїзд 

автомобільною дорогою загального користування, побудованою на умовах 

концесії при проведенні попередніх розрахунків та висновків за 

результатами аналізів. 

 

VI. Оцінка виконання вимог регуляторного акта залежно від 

ресурсів, якими розпоряджаються органи виконавчої влади чи 

органи місцевого самоврядування, фізичні та юридичні особи, які 

повинні проваджувати або виконувати ці вимоги 

Оскільки на суб’єктів малого підприємництва (малих та мікропідприємств 

разом) не поширюється запропоноване регулювання, розрахунок витрат на 

запровадження державного регулювання для суб’єктів малого підприємництва 

згідно з додатком 3 до Методики проведення аналізу впливу регуляторного акта 

не здійснювалось. 

  

VII. Обґрунтування запропонованого строку дії регуляторного 

акта 

Запропонований термін дії акта: 

безстроково 

Обґрунтування запропонованого терміну дії акта: 

Виконання робіт з будівництва автомобільних доріг загального користування на 

умовах концесії планується здійснювати на постійній основі, тому суспільні 

відносини, які врегульовує акт не мають очікуваного строку припинення. 

 



VIII. Визначення показників результативності дії регуляторного 

акта 

Досягнення цілі державного регулювання, задля якого пропонується акт, може 

бути охарактеризовано наступними кількісними та якісними показниками, 

значення яких має змінитися за вимірюваний період: 

№ Назва показника Одиниця 

виміру 

Зараз 6 місяців 1 рік 3 роки 

1 Розмір надходжень 

до державного 

бюджету, 

пов`язаних з дією 

акта 

грн. -    

2 Розмір надходжень 

до місцевих 

бюджетів, 

пов`язаних з дією 

акта 

грн. -    

3 Розмір надходжень 

до цільового 

фонду, пов`язаних 

з дією акта 

грн. -    

4 Кількість суб`єктів 

господарювання 

та/або фізичних 

осіб, на яких 

поширюватиметься 

дія акта 

од. -    

5 Розмір коштів, що 

витрачатимуться 

грн. -    



суб`єктами 

господарювання 

та/або фізичними 

особами, 

пов`язаними з 

виконанням вимог 

акта 

6 Час, що 

витрачатиметься 

суб`єктами 

господарювання 

та/або фізичними 

особами, 

пов`язаними з 

виконанням вимог 

акта 

год. -    

7 Рівень 

поінформованості 

суб`єктів 

господарювання 

та/або фізичних 

осіб з основних 

положень акта 

% -    

8 Договір державно-

приватного 

партнерства щодо 

будівництва та 

експлуатації 

автомобільних 

од 0  3 6 



доріг 

 

IX. Визначення заходів, за допомогою яких здійснюватиметься 

відстеження результативності дії регуляторного акта 

Строки проведення базового відстеження результативності дії 

регуляторного акта: 

Базове відстеження результативності регуляторного акту буде здійснюватися до 

дня набрання чинності цим регуляторним актом шляхом збирання зауважень та 

одержання пропозицій до нього, їх аналізу, систематизації. 

Строки проведення повторного відстеження результативності дії 

регуляторного акта: 

Повторне відстеження після набрання чинності його положень але не пізніше ніж 

через два роки. 

Метод проведення відстеження результативності: 

Соціологічний 

Вид даних, за допомогою яких здійснюватиметься відстеження 

результативності: 

Опитування 

Цільові групи осіб, що обиратимуться для участі у відповідному опитуванні: 

Основні підрядники та замовники послуг та робіт з будівництва утримання 

автомобільних доріг загального користування на умовах концесії. 

Наукові установи, що залучатимуться для проведення відстеження: 

Державне підприємство «Державний дорожній науково-дослідний інститут імені 

М.П. Шульгiна» 


